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(57) Kupplungsvorrichtung zum Ankuppeln eines Wagens 
an einen anderen Wagen oder an eine Zugmaschine, wo- 
bei die Kupplungsvorrichtung einen axial verschiebbaren 
Boizcn aufwcist, gceignet von einem Maul einer Deichsel 
oder dergleichen aufgenommen zu werden, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Kupplungsbolzen (15) an einer 
Halterung (10) gegen die Kraft einer Druckfeder (16) in 
eine Spannstellung bringbar ist, in der die Kupplungsvor- 
richtung fur das Einschieben einer Deichsel (35) geoffnet 
ist, wobei an der Halterung (10) gelenkig ein Bugel (20) 
gelagert ist und durch Druck der Deichsel (35) gegen den 
Bugel (20) ein Auslosen erfolgt und der Kupplungsbolzen 
(15) sich unter Entspannung der Druckfeder (16) schlagar- 
tig selbsttatig in eine Kupplungsposition bewegt. 
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Die vorliegende Erfindung betrif ft eine Kupplungsvorrichtung 
zum Ankuppeln eines Wagens an einen anderen Wagen oder an 
eine Zugmaschine, wobei die Kupplungsvorrichtung einen axial 
verschiebbaren Bolzen aufv/eist, geeignet von einem Maul einer 
Deichsel oder dergleichen auf genommen zu werden. 

Kupplungsvorrichtungen dieser Art dienen insbesondere zum 
Ankuppeln von Wagen, die dem Transport beliebiger Guter 
dienen, beispielsweise urn Guter auf einem Betriebsgelande zu 
transportieren. Eine Kupplungsvorrichtung der genannten Art 
kann sich entweder an der Zugmaschine selbst befinden, z. B. 
einem elektromotorisch angetriebenen Fahrzeug, einem 
Gabelstapler oder dergleichen. Die Kupplungsvorrichtung kann 
sich ebenso gut auch an einem Wagen ohne Antrieb befinden, 
beispielsweise wenn man weitere Wagen an diesen Wagen mit der 
Kupplungsvorrichtung ankuppeln mochte, was bei Transporten 
beispielsweise auf einem Betriebsgelande haufig vorkommt. Die 
Vorschriften der Straftenverkehrszulassungsordnung sind fur 
Wagen dieser Art nicht einschlagig. 

Bei herkommlichen Wagen oder Zugmaschinen dieser Art ist die 
Kupplungsvorrichtung in der Regel manuell betatigbar. Dies 
ist relativ aufwendig insofern, als beispielsweise beim 
Ankuppeln eines Wagens an die Zugmaschine der Fahrer zunSchst 
die Zugmaschine verlassen muss, die Kupplungsvorrichtung in 
die geloste Stellung bringen muss, die Deichsel des 
anzukuppelnden Wagens dann mittels der Kupplungsvorrichtung 
manuell befestigt wird und erst dann die Fahrt fortgesetzt 
werden kann. 

Ausgehend von diesem Stand der Technik besteht somit die 
Aufgabe der vorliegenden Erfindung darin, eine 
Kupplungsvorrichtung der eingangs genannten Art zu schaffen, 
die das Ankuppeln vereinfacht, da sie ein selbsttatiges 
Ankuppeln eines Wagens an einen anderen Wagen oder an eine 
Zugmaschine ermoglicht. 


Die Losung dieser Aufgabe liefert eine Kupplungsvorrichtung 
der eingangs genannten Gattung mit den kennzeichnenden 
Merkmalen des Hauptanspruchs . Erf indungsgemafi ist vorgesehen, 
dass der Kupplungsbolzen an einer Halterung gegen die Kraft 
einer Druckfeder in eine Spannstellung bringbar ist, in der 
die Kupplungsvorrichtung fur das Einschieben einer Deichsel 
geoffnet ist. Dieses in die Spannstellung bringen erfolgt 
also vor dem Ankuppeln, d. h., in der Regel ist der nicht 
angekuppelte Wagen so eingestellt, dass die 
Kupplungsvorrichtung bereits gespannt ist. Ausgehend von 
dieser gelosten Position kann dann das Ankuppeln des Wagens 
selbsttatig erfolgen. Dazu ist an der Halterung gelenkig ein 
Bugel gelagert, so dass durch Druck der Deichsel gegen diesen 
Bugel ein Auslosevorgang erfolgt, durch den sich der 
Kupplungsbolzen unter Entspannung der Druckfeder schlagartig 
selbsttatig in eine Kupplungsposition bewegt. Ist also die 
Kupplungsvorrichtung in der gelosten vorgespannten Stellung 
kann beispielsweise der Fahrer, wenn ein Wagen an eine 
Zugmaschine anzukuppeln ist mit der Zugmaschine an den 
anzukuppelnden Wagen heranfahren, so dass die Deichsel in den 
Bereich der Kupplungsvorrichtung gelangt und der notwendige 
Druck gegen den BUgel fur den Auslosevorgang erzeugt wird. 
Der Wagen wird dann angekuppelt. Ebenso gut ist es moglich, 
dass eine andere Person den an eine Zugmaschine oder an einen 
Wagen anzukuppelnden Wagen heranfuhrt und in die 
Kupplungsposition schiebt, so dass die Deichsel gegen den ■ 
Bugel gelangt und der Kupplungsvorgang erfolgt dann 
selbsttatig. In jedem Fall fuhrt die vorliegende Erfindung zu 
einer Vereinf achung des Vorgangs des Ankuppelns eines solchen 
Wagens . 

Vorzugsweise ist eine mit dem Kupplungsbolzen verbundene 
Hulse vorgesehen, die das untere Widerlager fur die 
Druckfeder bildet. Weiterhin ist es besonders vorteilhaft, 
fur das obere Widerlager eine auf dem Kupplungsbolzen axial 
frei bewegliche sozusagen schwiramend gelagerte Hulse zu 
verwenden. Vorzugsweise ist weiterhin an dem Bugel ein 
Nocken, Vorsprung oder dergleichen angebracht, der in der 


gespannten Of f enstellung der Kupplungsvorrichtung unter die 
Hulse, die das untere Widerlager fur die Druckfeder bildet, 
greift und damit die Hulse in dieser Stellung festlegt. Es 
ist dann die gespannte Stellung der Kupplungsvorrichtung 
gegeben, in der der AuslCsevorgang durch Druck gegen den 
Bugel erfolgen kann. Durch die Auslosung wird dabei 
vorzugsweise der Bugel geschwenkt, so dass der Vorsprung oder 
Nocken quasi unter der Hulse hinwegbewegt wird. Dadurch wird 
die Hulse freigegeben und durch den Druck der vorgespannten 
Feder wird der Bolzen in die Kupplungsstellung bewegt. 

Bei der zuvor genannten bevorzugten Ausf uhrungsf orm der 
Erfindung ist es also vorteilhaf terweise so, dass der 
Vorsprung des Bugels in den Bewegungsweg der Hulse ragt. 
Weiterhin ist es bespnders vorteilhaft, wenn beim Spannen der 
Kupplungsvorrichtung die Hulse liber eine Schragflache 
(Auf lauf f lache) des Nockens oder Vorsprungs lauft, so dass 
sie allmahlich in eine Rastposition oberhalb des Nockens oder 
Vorsprungs bewegt wird und dann schliefilich dort einrastet. 

Urn die vorgespannte Of f enstellung der Kupplungsvorrichtung zu 
erreichen, verwendet man vorzugsweise eine geeignete 
Hebelkonstruktion, mittels derer der Kupplungsbolzen axial 
bewegt und in die gespannte Stellung gezogen oder gedruckt 
wird, Beispielsweise kann man einen solchen Hebel als 
Schwenkhebel ausbilden, dessen eines Ende gelenkig am Kopf • 
des Kupplungsbolzens angreift. Man kann einen solchen Hebel 
fufcbetatigbar ausfuhren. Man kann auch anstelle einer 
Schwenkbewegung eine lineare Bewegung des Hebels wahlen, so 
dass dieser einfach an dem Kupplungsbolzen zieht. Eine solche 
Betatigung kann per Hand erfolgen, wenn der an dem Bolzen 
angreifende Hebel entsprechend ausgebildet ist, so dass die 
Kraft, die fur das Vorspannen der Kupplungsvorrichtung 
notwendig ist, von Hand aufgebracht werden kann. Etwas 
bequemer ist die Variante mit der Fuflbetatigung. 

Weiterhin ist gemaft einer bevorzugten Weiterbildung der 
Erfindung vorgesehen, dass eine Zentriervorrichtung vorhanden 
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ist, so dass man das Einfuhren der Deichsel und das Schieben 
der Deichsel gegen den Bugel erleichtert, da man durch die 
Zentriervorrichtung den Einschubwinkel bzw. die 
Einschubrichtung beeinflusst. Eine solche Zentriervorrichtung 
kann beispielsweise durch Stege gebildet sein, die in einem 
Winkel zur Einschubrichtung der Deichsel und etwa auf den 
Bugel hin ausgerichtet sind. 

Der genannte Bugel ist vorzugsweise schwenkbar urn eine Achse 
gelagert, die quer zur Bewegungsachse des Kupplungsbolzens 
verlauft. Der Bugel ist dabei vorzugsweise als Kipphebel 
ausgebildet und weist in seinem oberen Endbereich einen 
Abschnitt auf , der etwa rechtwinklig zu dem Abschnitt 
verlauft, in dem sich der Nocken oder Vorsprung des Bugels 
befindet. Man kann die Federkraft der fttr den Auslosevorgang 
vorhandenen Druckfeder nutzen, urn die Kippbewegung des Bugels 
in Richtung auf den Kupplungsbolzen zu bewirken. Diese 
Kippbewegung ist fur das Einrasten oberhalb des Nockens oder 
Vorsprungs des Bugels von Bedeutung. Ebenso vollfuhrt der 
Bugel eine Kippbewegung in die entgegengesetzte Richtung als 
beim Einrasten, wenn durch Druck der Deichsel auf den Bugel 
der Auslosevorgang erfolgt. 

Die in den Unteranspruchen genannten Merkmale betreffen 
bevorzugte Weiterbildungen der er f indungsgemaflen 
Aufgabenlosung. Weitere Vorteile der Erfindung ergeben sich 
aus der nachf olgenden Detailbeschreibung. 


Nachfolgend wird die vorliegende Erfindung anhand von 

Ausf uhrungsbeispielen unter Bezugnahrae auf die beiliegenden 

Zeichnungen naher beschrieben. Dabei zeigen 

Fig. 1 eine Ansicht einer erf indungsgemaften 

Kupplungsvorrichtung gem&JJ einer ersten Variante 
der Erfindung; 

Fig. 2 eine Seitenansicht der Kupplungsvorrichtung in 
Richtung des Pfeils II von Figur 1 gesehen; 

Fig. 3 eine Draufsicht auf die Kupplungsvorrichtung von 
Figur 1; 

Fig. 4 eine waagrechte Schnittdarstellung entlang der 
Linie IV IV von Figur 1; 

Fig. 5 eine ahnliche Ansicht der Vorrichtung wie in Figur 
2, jedoch bei gespannter Feder; 

Fig. 6 eine vergrofterte Detailansicht eines Ausschnitts 
der Vorrichtung; 

Fig. 7 eine perspektivische Ansicht einer weiteren 

Kupplungsvorrichtung gemaft einer Variante der 
Erfindung. 

Zunachst wird auf die Figuren 1 bis 3 Bezug genommen. Die 
erf indungsgemafte Vorrichtung umfasst zunachst eine Halterung 
10, die ahnlich wie ein Joch ausgebildet ist und im Prinzip 
eine senkrechte Platte 11 umfasst, von der aus sich im 
wesentlichen parallel und horizontal drei kiirzere Platten 
erstrecken und zwar eine obere Platte 12, eine zweite Platte 
13 etwa im unteren Drittel und eine untere Platte 14. Ein 
Kupplungsbolzen 15 durchsetzt jeweils in vertikaler axial 
verschieblicher Anordnung entsprechende Bohrungen in diesen 
drei Platten, 12, 13, 14. Den Kupplungsbolzen 15 umgibt 
konzentrisch eine Druckfeder 16 in dem Bereich zwischen den 
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beiden Platten 12 und 13. Diese Druckfeder 16, in der Regel 
eine Schraubenf eder , ist in Figur 1 in der entspannten 
Position dargestellt, die dem angekuppelten Zustand 
entspricht, in der sich der Kupplungsbolzen 15 wie man sieht 
5 mit seinem unteren Ende bis zur unteren Platte 14 erstreckt. 

Weiterhin ist eine schwimmend gelagerte Hulse 17 vorhanden, 
die den Kupplungsbolzen 15 etwa im Bereich der oberen Platte 
12 konzentrisch umgibt. An der Halterung befindet sich 

10 weiterhin im oberen Bereich eine Art Gabel 18, die als oberes 

Widerlager fur die schwimmend gelagerte Httlse 17 dient. Fest 
mit dem Kupplungsbolzen verbunden ist eine untere Hulse 19, 
deren Oberseite das untere Widerlager far die Druckfeder 16 
bildet. Parallel zu der vertikalen Platte 11 der Halterung 
-15 verlauft ein schmalerer senkrechter Bugel .20, an dem ein in 

Richtung auf den Kupplungsbolzen 15 vorstehender Nocken 21 
geformt ist, der, wie man aus Figur 1 erkennen kann, in der 
Seitenansicht eine Keil- oder Dreiecksform aufweist. Dieser 
Nocken 21 halt die untere Hulse 19 nach dem Spannen der 

20 Vorrichtung (siehe Figur 5), da der untere Rand dieser Httlse 

19 dann liber die obere Flache des Nockens 21 einrastet. Dies 
ist moglich, da der Bugel 20 urn die Achse 22 (siehe Figur 1) 
schwenkbar gelenkig an der Halterung 10 gelagert ist. 

25 Mit diesem Biigel 20 fest verbunden und damit ebenfalls 

schwenkbar gegenuber der Halterung 10 ist die das obere 
Widerlager fur die Hulse 17 bildende Gabel 18, wobei die 
Gabel 18 uber die in der Draufsicht gemafc Figur 3 erkennbare 
urn die Achse 22 drehbar gelagerte Hulse 23 mit dem Bugel 18 

30 verbunden ist. Die drehbare Hulse 23 ist dabei an zwei nach 

oben vorstehenden Laschen 24, 25 der Halterung 10 drehbar 
gelagert . 

Zum Spannen der Vorrichtung wird ein am besten in Figur 2 
35 erkennbarer Hebel 26 verwendet, der urn eine horizontale Achse 

27 schwenkbar in einer Gabel 28 gelagert ist. Die Gabel 28 
ist uber das Gestange 29 mit der oberen Platte 12 der 
Halterung 10 verbunden. Dieser Hebel 2 6 ist wiederum an 

• ••• •••• • • • 
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seinem einen Ende gelenkig mit einer Lasche 30 verbunden, die 
an dem Kopf 31 des Bolzens 15 uber Schrauben 32 oder 
dergleichen festgelegt ist. 

Wird nun durch manuell- oder Fuftbetatigung der Hebel 2 6 an 
seinem freien Ende 33 abgesenkt und schwenkt dabei urn die 
Achse 27, dann wird uber das andere Ende 34 des Hebels eine 
Zugkraft auf die Lasche 30 ausgeiibt und damit wird der 
Kupplungsbolzen 15 hochgezogen und die Druckfeder 16 wird 
allmahlich komprimiert. Den gespannten Zustand der Druckfeder 
16 zeigt Figur 5. Die mit dem Bolzen 15 verbundene Hulse 19 
bewegt sich dadurch nach oben und driickt den Nocken 21 an dem 
schwenkbaren Bilgel 20 nach auflen, bis die Hiilse 19 
schlieftlich oberhalb des Nockens 21 verrastet. Durch diesen 
Nocken 21 wird nun die Hulse 19, die mit dem Kupplungsbolzen 
15 verbunden ist, in der oberen Position gehalten, in der die 
Druckfeder 16 gespannt ist- Als oberes Widerlager fur die 
Druckfeder 16 dient dabei die schwimmend gelagerte Hulse 17, 
welche mit ihrer Oberseite wiederum gegen die Gabel 18 
gedruckt wird, die mit dem schwenkbaren Bugel 20 verbunden 
ist. Der Zwischenraum zwischen den beiden Armen der Gabel 18, 
ist nur so breit, dass er den Durchgang des Kupplungsbolzens 
15 durchlasst, wohingegen die schwimmend gelagerte Hulse 17 
breiter ist, wie man in Figur 2 gut erkennen kann. Dadurch 
kann sich die Hulse 17 nicht weiter nach oben bewegen und die 
Druckfeder wird zwischen der Hulse 17 und der Hulse 19 
eingespannt. Gleichzeitig wird durch die Hulse 17 eine 
Klemmkraft auf die Gabel 18 ausgeUbt* Somit werden die beiden 
Hiilsen 17, 19 zwischen dem Nocken 21 und der Gabel 18 
verklemmt und die relativ stark gespannte Druckfeder 16 ist 
zwischen den beiden Hiilsen 17, 19 komprimiert. Durch die 
Klemmkraft der beiden Hiilsen, 17, 19 an Nocken 21 bzw. Gabel 
18 des Bugels 20 wird ein ungewolltes vorschnelles Losen des 
Kupp lung sme chani smu s verhindert • 

Wird nun die in den Figuren 1 und 4 angedeutete Deichsel 35 
eines Wagens zwischen die beiden unteren Platten 13, 14 der 
Halterung 10 geschoben und der Kupplungsbolzen befindet sich 
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in der oberen gespannten Stellung gemali Figur 5, dann stGfit 
das vordere Ende der Deichsel 35 gegen den unteren Bereich 
des Bugels 20 (siehe Figur 4 und Figur 5) . Da der Bugel 20 um 
die obere Achse 22 schwenkbar gelagert ist, wird bei Ausubung 
einer ausreichend starken Druckkraft durch die Deichsel 35 in 
horizontaler Richtung (siehe Pfeile in Figur 4) der Bugel 20 
eine Schwenkbewegung (Kippbewegung) ausuben, so dass sich der 
Nocken 21 nach hinten bewegt, bis die Hulse 19 freigegeben 
ist. Dann bewegt sich durch die stark gespannte Druckfeder 16 
die Hulse 19 und damit der Kupplungsbolzen 15 schlagartig 
nach unten und durchsetzt die Offnung 36 des Mauls der 
Deichsel 35, so dass damit die Deichsel angekuppelt ist. Urn 
fur eine gewisse Zentrierung beim Einschieben der Deichsel 35 
zwischen die beiden Platten 13, 14 zu sorgen, befinden sich 
an der Halterung zwischen den beiden Platten zwei senkrecht 
verlaufende Stege 37, 38, die man in Figur 4 erkennen kann, 
die in einem Winkel zur Einschubrichtung der Deichsel 35 
stehen und in Richtung auf den Bugel 20 konvergieren. Das 
Abstandsma/i dieser beiden Stege 37, 38 und der Winkel zur 
Einschubrichtung ist dabei etwa an die Abmessungen der 
Deichsel 35 im Bereich des Kupplungsmauls angepasst. Dies 
gewahrleistet, dass auch bei einem etwas ungenauen 
Einschieben der Deichsel beispielsweise in einem Winkel 
schrag zur Einschubrichtung oder parallel versetzt dazu, die 
Deichsel durch die beiden Stege 37, 38 gefuhrt wird und 
letztendlich gegen den Bugel 20 stSfit. Wie man aus Figur 2* 
erkennt, ist oberseitig an dem freien Ende 33 des Hebels 26 
eine in Querrichtung verlaufende Trittplatte 39 angebracht, 
so dass man den Ausldsehebel mit dem Fuft durch Tritt von oben 
her bedienen kann. Eine alternative Variante der Erfindung 
ist in Figur 7 perspektivisch dargestellt. Dort ist anstelle 
des schwenkbaren Hebels 26 gemafc Figur 2 fur die Auslfcsung 
ein per Hand betatigbarer Zughebel 40 vorgesehen, der im 
Prinzip den Kupplungsbolzen 15 nach oben hin verlangert. Am 
oberen Ende des Zughebels 4 0 ist ein osenformiges 
Griff element 41 angebracht. Man kann also einfach mit der 
Hand an dem Griffelement 41 angreifen und uber den Zughebel 
40 den Bolzen 15 hochziehen und damit die Druckfeder 16 


spannen. Hier handelt es sich um eine reine Axialbewegung des 
Zughebels 40, der den Bolzen 15 verlangert, anstelle der 
Schwenkbewegung der Variante mit dem Fufthebel 26, 39, der in 
Figur 7 dargestellt ist. Im ubrigen sind bei der Variante 
gemaft Figur 7 die entsprechenden Teile der Vorrichtung mit 
den gleichen Bezugszeichen benannt wie in dem 
Ausf uhrungsbeispiel nach den Figuren 1 bis 6. 


Schutzanspriiche : 


Kupplungsvorrichtung zum Ankuppeln eines Wagens an einen 
anderen Wagen ocier an eine Zugmaschine, wobei die 
Kupplungsvorrichtung einen axial verschiebbaren Bolzen 
aufweist, geeignet von einem Maul einer Deichsel oder 
dergleichen auf genommen zu werden, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Kupplungsbolzen (15) an einer 
Halterung (10) gegen die Kraft einer Druckfeder (16) in 
eine Spannstellung bringbar ist, in der die 
Kupplungsvorrichtung fur das Einschieben einer Deichsel 

(35) geoffnet ist, wobei an der Halterung (10) gelenkig 
ein Bugel (20) gelagert ist und durch Druck der Deichsel 

(35) gegen den Bugel (20) ein Auslosen erfolgt und der 
Kupplungsbolzen (15) sich unter Entspannung der 
Druckfeder (16) schlagartig selbsttatig in eine 
Kupplungsposition bewegt. 

Kupplungsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet , dass eine mit dem Kupplungsbolzen (15) 
verbundene Hulse (19) vorgesehen ist, die das untere 
Widerlager fur die Druckfeder (16) bildet. 

Kupplungsvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass eine auf dem Kupplungsbolzen (15) 
axial frei bewegliche schwimmend gelagerte Hulse (17) 
vorgesehen ist, die das obere Widerlager fur die 
Druckfeder (16) bildet . 

Kupplungsvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, dass an dem Bugel (20) ein Nocken 
(21), Vorsprung oder dergleichen angebracht ist, der in 
der gespannten Of f enstellung der Kupplungsvorrichtung 
unter die HUlse (19) greift und diese in dieser Stellung 
f estlegt . 

Kupplungsvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Nocken (21) oder 


Vorsprung des Bugels (20) in den Bewegungsweg der Hulse 
(19) ragt und letztere beim Spannen der 

Kupplungsvorrichtung uber eine Schragflache des Nockens 
oder Vorsprungs auflauft und in einer Rastposition 
oberhalb des Nockens oder Vorsprungs einrastet. 

Kupplungsvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet , dass der Biigel (20) an der 
Halterung (10) um eine quer zur Verschieberichtung des 
Kupplungsbolzens (15) verlaufende Achse (22) schwenkbar 
gelagert ist . 

Kupplungsvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet , dass der Kupplungsbolzen (15) 
mittels eines Hebels (26, 40) in die vorgespannte 
Of f enstellung der Kupplungsvorrichtung bewegbar ist. 

Kupplungsvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 7 , 
dadurch gekennzeichnet, dass der Hebel als Schwenkhebel 
(26) ausgebildet ist, dessen eines Ende (34) gelenkig am 
Kopf (31) des Kupplungsbolzens (15) angreift. 

Kupplungsvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Hebel (26) ein 
schwenkbarer f uftbetatigbarer Hebel ist. 

Kupplungsvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Hebel (26) ein 
handbetatigbarer Zughebel (40, 41) ist. 

Kupplungsvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, dass eine Zentriervorrichtung 
(37, 38) vorgesehen ist, die die Deichsel (35) beim 
Einschieben gegen den Bugel (20) fuhrt. 

Kupplungsvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Zentriervorrichtung 
Stege (37, 38) umfasst, die in einem Winkel zur 
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Einschubrichtung der Deichsel (35) und etwa auf den Biigel 
(20) hin ausgerichtet sind. 


10 


13. Kupplungsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 12, 

dadurch gekennzeichnet , dass der Biigel (20) als Kipphebel 
ausgebildet ist und im oberen Endbereich einen Abschnitt 
(18) aufweist, der etwa rechtwinklig zu dem Abschnitt 
verlauft, in dem sich der Nocken oder Vorsprung (21) 
befindet, wobei der Abschnitt (18) durch eine Federkraft 
beaufschlagt wird, die den Biigel (20) in Richtung auf den 
Bolzen (15) druckt . 


14. Kupplungsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Federkraft fur die 
15 Kippbewegung des Biigels (18, 20) durch die Druckfeder 

(16), vorzugsweise iiber die unterseitig an dem Abschnitt 
(18) des Biigels anliegende Hiilse (17) ausgeiibt wird. 


» • • • • m * 







